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Abstract of FR2752805 

The system which facilitates maintenance of a 
video camera (2) placed at the extremity of a 
horizontal arm (1) attached to a vertical 
support (6), includes a casing (4), attached to 
the arm extremity and housing the video 
camera. A guiding rail (5) is provided between 
the arm extremity and its support. A removable 
carriage (7) slides along the rail actuated by a 
pneumatic device. The carriage can be 
actuated through a remote control and is 
provided with two hooks {10A,B) which engage 
the casing and brings it to the vertical support 
where maintenance operations can be carried 
out. 
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(54)SYSTEME POUR LA MAINTENANCE D'UN DISPOSITIF ELECTRIQUE ET/OU ELECTRONIQUE DIFFICILE 
^ D'ACCES. 



^f) L'inventlon concerne un syst^me pour ta maintenance 
moins un dispositif ^lectrique et/ou ^lectronlque (2) 
place, en position de fonctionnement, dans une zone diffi- 
cile d'acces (3) d'un Element de support (1). Le systeme de 
I'invention comprend: 

- au moins un caisson (4), contenant le dispositif electri- 
que et/ou electronique (2), le caisson (4) etant destine a 
etre accroch^, dans la zone difficile d'acc6s (3), k I'^lement 
de support (1), le caisson comprenant des premiers 
moyens (8) de connexion exterieurs, reli6s au dispositif 
electrlque et/ou electronique (2) et destines a cooperer 
avec des seconds moyens (9^ de connexion, fix^s k 1*616- 
ment de support (1) et relies a des moyens d'alimentation 
et/ou de transmission dlnfcmnations; 

- au moins une piste de d^placement (5), s'^tendant en- 
tre la zone difficile d'acces (3) et une zone facile d'acces 
(6); 

- des moyens (7) months mobiles sur la piste de deplace- 
ment (5) et comprenant au moins un organe (10^, 10^) 
d'accrochage/decrochage du caisson (4), de fa9on a pou- 
voir saisir et d6placer le caisson contenant le dispositif 
electrique et/ou electronique entre la position de fonction- 
nement, dans laquelle le caisson (4) se trouve dans la zone 
difficile d'acces (3), et dans laquelle les premiers et se- 



conds moyens (8, 9) de connexion cooperent les uns avec 
les autres, et une position de maintenance, dans laquelle le 
caisson (4) se trouve dans la zone facile d'acces (6), et 
dans laquelle les premiers et seconds moyens (8, 9) de 
connexion ne cooperent pas les uns avec les autres. 
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De plus, les conditions de travail a bord d'une nacelle sont nettement moins 
avantageuses qu'au sol. Ceci s'explique notamment par le fait que I'espace disponible 
dans une nacelle est reduit, et par le fait que la nacelle est sensible aux conditions 
climatiques (vent, pluie, etc). 

Par ailleurs, il existe un risque permanent d'accident pour le personnel de 
maintenance se trouvant dans la nacelle. En effet, les dispositifs 61ectriques et/ou 
electroniques prhs desquels les nacelles amfenent le personnel de maintenance sont 
gdndralement tres eloign^s du sol, et se trouvent m6me parfois dans un contexte 
dangereux (par exemple k proximity de lignes 61ectriques). 

Enfin, il peut arriver que Futilisation d'une nacelle entratoe une coupure ou une 
reduction de la circulation automobile sur une route. Ceci est notamment le cas pour la 
maintenance de dispositifs flectriques et/ou Electroniques fixes h des potences situ&s 
dans la bande centrale d'une autoroute. En effet, dans ce cas, pendant toute la duree de 
I'opEration de maintenance, le camion siipportant la naceUe se trouve sur une des voies, 
qui n'est done plus disponible pour la circulation. II est clair qu'une telle coupure de la 
circulation augmcnte sensiblement les coflts de maintenance, puisqu'il faut pr^voir et 
placer des moyens de signalisation (et Eventuellement du personnel associ6) pour 
modifier les conditions de circulation. 

L'invention a notanunent pour objectif de pallier ces difKrents inconvEnients de 
r^tat de la technique. 

Plus precisement, I'un des objectifs de la pr&ente invention est de fournir un 
systfeme pour la maintenance de dispositifs dlectriques et/ou Electroniques difficiles 
d'acces, qui permette de reduire les coflts de maintenance. 

L'invention a Egalement pour objectif de fournir un tel systfeme qui permette 
d'accroitre la sEcuritE et d'ameliorer les conditions de travail du personnel de 
maintenance. 

Un autre objectif de Tinvention est de fournir un tel systfeme qui evite les 
coupures de circulation. 

Ces diffdrents objectifs, ainsi que d'autres qui apparaltront par la suite, sont 
atteints selon l'invention k I'aide d'un systeme pour la maintenance d'au moins un 
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reste en permanence dans une zone protegee, et du fait que le dispositif electrique et/ou 
electronique n*est plus alimente, et done ne fonctionne plus, lorsqu*ii se trouve en 
position de maintenance. 

De plus, les conditions de travail du personnel de maintenance sont am^liorees. 
En effet, lorsque le dispositif Electrique et/ou dlectronique est dans la position de 
maintenance, le personnel de maintenance peut travaiUer sans aucune contrainte. 

Les moyens months mobiles sur la piste de deplacement, qui permettent de 
d6placer le caisson ainsi que le dispositif Electrique et/ou electronique que celui-ci 
contient, sont conmiandEs par tout moyen approprie (par exemple h I'aide d'une 
telEcommande sans fil). 

Dans un mode de realisation preferentiel de Tinvention, ledit dispositif electrique 
et/ou Electronique est un dispositif d'optosurveillance pour routes. 

PrefEientiellement, ledit ElEment de support appartient au groupe comprenant les 
mats, les potences, les pyl6nes, les panneaux, les voQtes de tunnel et les ponts. 

De fagon piEfeientieDe, ladite piste de deplacement est un rail de guidage. 

Avantageusement, le systeme de T invention comprend des moyens de 
venouillage mEcanique du caisson dans ladite position de fonctionnement 

Ainsi, on assure une parfaite rigiditE mEcanique du caisson en position de 
fonctionnement. Ceci permet Egalement d'assurer une coopEration parfaite entre les 
premiers et seconds moyens de connexion. 

PrEfErentiellement, lesdits moyens montEs mobiles sur la piste de dEplacement 

sont amovibles. 

De cette fagon, les moyens montEs mobiles sur la piste de dEplacement sont 
communs k une pluralitE d'Equipements et sont dEplacEs par TEquipe de maintenance. En 
ne les laissant pas en permanence sur la piste de dEplacement, on Evite Egalement que des 
personnes non autorisEes les dEtEriorent ou les utilisent pour dEcrocher le dispositif 
Electrique et/ou Electronique. 

De fagon avantageuse, lesdits moyens montEs mobiles sur la piste de dEplacement 
comprennent des moyens de freinage. 

Dans un mode de lEalisation prEfErentiel de I'invention, lesdits moyens montEs 
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en cours de d&rochage (fig.2) ct en position de maintenance (fig.3) ; et 
la figure 4 presente de fa9on schematique un mode de realisation 
particulier du caisson et du chariot apparaissant sur les figures 1 k 3. 
L'invention concerne done un systeme pour la maintenance d'au moins un 
dispositif dlectrique et/ou 61ectronique plac^, en position de fonctionnement, dans une 
zone difficile d*acces d'un element de support. 

Sur les figures 1 ^ 3, on prdsente un mode de realisation particulier du systeme de 
rinvention, dans le cas oh Tdldment de support est une potence 1. 

D est clair que le systfeme de I'invention pent gtre utilise avec de nombreux autres 
types d'el^ments de support, tels que notamment les mats, les pyl6nes, les PMV 
(panneaux h messages variables), les voQtes de tunnel, les ponts, etc. 

Le dispositif flectrique et/ou electronique 2 necessitant une maintenance est plac6, 
en position de fonctionnement, h Textr^mitd 3 de la potence 1. 

II s'agit par exemple d*un dispositif d'optosurveillance 2 destine a recueillir des 
donnees de trafic routier et assurer une videosurveillance par transmission d'images 
(detection automatique d' accidents, recueil de donnees de trafic routier, •..). 

Dans ce cas, la potence 1 est situ6e au bord d'une voie de circulation 
(generalement une autoroute), et Textremit^ libre 3 de la potence 1 constitue alors une 
zone difficile d*acces pour le personnel de maintenance. 
Le systeme de Tinvention comprend notamment : 

un caisson 4, destine a etre accroche a rextr6mite libre 3 de la potence 1 et 
dans lequel est placd le dispositif d^optosurveillance 2 ; 
une piste de deplacement 5, s'etendant entre rextremite libre 3 et le pied 6 
de la potence 1, ce dernier 6 constituant une zone facile d'accds pour le 
personnel de maintenance ; et 

des moyens 7 montes mobiles sur la piste de deplacement 5. 

Dans le mode de realisation prdsent6, la piste de deplacement 5 est un rail de 
guidage. II est par exemple r6alis6 en metal traite anti-corrosion. 

On presente maintenant, en relation avec la figure 4, un mode de realisation 
particulier du caisson 4 et des moyens 7 montes mobiles sur le rail de guidage 5. 
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position, dite de maintenance, les premiers et seconds moyens 8, 9 de connexion 
ne coop^rent pas les uns avec les autres, et l'op6ration de maintenance pent fitre 
effectude dans de meilleures conditions (tant sur le plan de Tespace disponible que 
sur celui de la s6curit6). (cf fig.3) ; 

apres que T operation de maintenance est cffectuee, le chariot 7 ramfene le caisson 
4 en position de fonctionnement, h rextr6mit6 libre 3 de la potence 1. Enfin, le 
chariot 7 redescend jusqu'au pied 6 de la potence 1, de fafon k pouvoir etre 
r^cup6r6 par le personnel de maintenance. 

Lors de 1* installation initiale, le fonctionnement do systeme de Tinvention est le 
suivant : 

on place le chariot 7 sur le rail de guidage 5, au niveau du pied 6 de la potence 1. 
Le caisson 4 est accroch6 au chariot 7. (cf fig.B) ; 

le chariot 7 deplace le caisson 4 jusqu'^ Textremitd libre 3 de la potence, en 
position de fonctionnement. (cf fig. 1) ; 

le chariot 7 redescend jusqu'au pied 6 de la potence 1, de fagon k pouvoir etre 
recup6r6 par le personnel de maintenance. 

On notera que dans Texemple presente ci-dessus, en relation avec les figures I k 
4, le caisson 4 coulisse 6galement dans le rail de guidage 5. Selon une variante, le caisson 
4 peut Stre ind^pendant du rail de guidage 5. Dans ce cas, en position de fonctionnement, 
il est fixe k Textremite lihre 3 de la potence 1 . Pendant son d^placement vers le pied 6 de 
la potence 1, il est alors uniquement accroch£ au chariot 7 qui le porte completement. 

On pr6sente maintenant diff&ents moyens que le systeme de I'invention peut 
comprendie de fafon optionnelle. 

Tout d'abord, le syst&me de Tinvention peut comprendre des moyens (non 
repr6sent&) de verrouillage m&anique du caisson 4 dans la position de fonctionnement 
(cf fig.l).Ces moyens de verrouillage m6canique permettent d*assurer, en 
fonctionnement, une parf aite rigidite m&anique, ainsi que des contacts de bonne qualite 
entre les prenuers et seconds moyens 8, 9 de connexion. 

Le systfeme de I'invention peut 6galement comprendie des moyens (non 
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etre accroche a chaque extremite libre. Dans ce cas, le chariot peut suivre diff6rents 
chemins, menant aux differentes extremites. 
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ladite piste de d^placement (5) est un rail de guidage. 

5 . Systeme selon Tune quelconque des revendications 1 k 4, caractdris^ en ce qu*il 
comprend des moyens de verrouillage m^canique du caisson dans ladite position de 
fonctionnement 

6 . Systeme selon Tune quelconque des revendications 1 h 5, caractdrisfi en ce que 
lesdits moyens (7) months mobiles sur la piste de d^placement sont amovibles. 

7 . Systeme selon Tune quelconque des revendications 1 a 6, caract6ris6 en ce que 
lesdits moyens (7) montes mobiles sur la piste de d6placement comprennent des moyens 
de freinage, 

8 . Systeme selon Tune quelconque des revendications 1^7, caracteris6 en ce que 
lesdits moyens months mobiles (7) sur la piste de deplacement sont un chariot. 

9 . Systfeme selon Tune quelconque des revendications 1 k 8, caracteris6 en ce que 
lesdits moyens d*alimentation et/ou de transmission d*informations, auxquels sont reli& 
lesdits seconds moyens de connexion, comprennent des cSbles poses et/6u fix£s le long 
de ladite piste de deplacement. 

10. Systeme selon Tune quelconque des revendications 1^9, caract6ris6 en ce qu'il 
comprend des moyens de protection electronique, permettant d*autoriser ou non le 
d6crocbage du caisson par les moyens montes mobiles sur la piste de ddplacement. 

1 1 . Systfeme selon Tune quelconque des revendications 1 h 10, caract6ris6 en ce qu'il 
comprend des moyens de protection m6canique, permettant d*autoriser ou non 
Tutilisation de la piste de deplacement 

12. Systeme selon Tune quelconque des revendications 1 k 11, caract6ris6 en ce que 
lesdits seconds moyens de connexion sont months sur au moins une piece fix^e audit 
element de support et foimant but^e pour ledit caisson, quand celui-ci vient en position de 
fonctionnement, en se d^plafant sur la piste de deplacement 

1 3 . Systfeme selon Tune quelconque des revendications 1 k 12, caract^rise en ce qu'il 
comprend des moyens de protection de ladite piste de deplacement contre les intemperies 
et/ou contre des actes de vandalisme. 
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